KATEGORIE RCVEM - KLUZAKY S ELEKTRICKYM POHONEM A
VYSKOMEREM - NAVRH PRAVIDEL

Soutéz radiem fizenych vétron s elektrickym pohonem a vySkomérem pro jednotlivce. Soutéz se 1éta,
s ohledem na pocet soutézicich a moznosti potadatele, na 4 az 6 kol a minimaln¢ ze dvou startovist’.
Oboji musi feditel soutéze uptesnit pied zacatkem soutéze. Nejhorsi vysledek se skrta. Vyska zahajeni
bezmotorového letu je omezena na max. 175 m (tzv. F5J vyska). Pracovni ¢as je 10 min., letovy Cas 7
min. Udé¢luji se piidavné body za ptesnost pfistani. Nejhorsi kolo se $krta.

Obecna pravidla

Definice radiem rizeného vétroné s elektrickym pohonem

Model letadla, ktery je vybaven elektromotorem jako vzletovym zafizenim a u kteréhowznika vztlak
plsobenim aerodynamickych sil na plochy, které se pii letu nepohybujifs vyjimkou fidicich ploch) a
ktery tidi soutézici ze zemé&. Pohon se sklada z pevné nebo sklapéci vrtule polanené jednim elektrickym
motorem, jehoZz otacky se mohou béhem letu fidit! Pohonna baterie.nesmibyt pevné sebo dalkove
spojena se zemi nebo s jinym modelem ve vzduchu. Dobijegnipehonné baterie ze slunecnich ¢lankd za
letu neni povoleno.

Vyrobce modelu
Soutézici nemusi byt stavitelem svého modelu, ale kazdy model muze byt ¥'soutézi pouzit pouze jednim
pilotem.

Charakteristika modelu

a) obecné charakteristiky modelu:

Maximalni plocha kiidla: 100 dm?2

Maximalni letovd hmotnost: 5 kg

Plosné zatizeni: v rozmezi 12 - 75 g/dm?2

b) Pohonem je libovolny elektromotor.a baterie sloZena z libovolného poctu a typu ¢lanki. Maximalni
napéti pohonné baterie je 42V.

¢) Neni povoleno pouzivat jakekoliyzarizeni, které zjevné slouzi ke zpomaleni a zastaveni pohybu
modelu kontaktefn se zemi pri piistavani.

d) Radiové zarizeni musi byt schopno pracovat soucasné s jinymi radiovymi zafizenimi s odstupem
kmitoctd 10/kHz v béznych povolenyeh modelaiskych pasmech. Je mozné pouzivat radiové zatizeni
vyuzivajici frekvencni syntézu na stran¢ vysilace, nebo pfijimace a zatizeni kompletné pracujici

v pasmu 2,4 GHz.

e) Pouziti jakehokoli zatizeniypro prenos iiformaci z modelu k pilotovi, které by ho mohly zvyhodnit vici
ostatnim soutézicim je zakazano. Informace zvySujici bezpecnost, jako je napéti palubniho zdroje,
problém s dosahem wysilacky, jsou pavoleny.

) Soutézici mize pii sout€zi pouzihejvyse dva rizné modely. V pribéhu soutéZze muze kombinovat
jejich ¢asti tak, Ze vysledny medel pouzity na soutézni let vyhovuje pravidlim. Pro snadnéjsi kontrolu se
muze pied zaatkem soutéZe uskutecnit piebirani modeld.

g) Jakékoliv piidavna zatéz musi byt uvnitt modelu a bezpecné upevnéna.

h) Kazdy model musi byt vybaven vyskomérem, ktery zaznamena maximalni vysku dosazenou od
vypusténi modelu soutéZicim nebo pomocnikem, az do doby 10 sekund po zastaveni motoru. Tato vyska
je dale uvadéna jako F5J vyska

Tento vySkomér musi zastavit motor nejdéle 30 sekund po jeho spusténi pii vzletu.

Béhem 30 sekundového limitu miize motor zastavit i soutézici radiovym signalem, nebo vyskomér
nastavenou vypinaci vySkou podle toho, co nastane diiv. Tuto vypinaci vysku si soutézici nastavi podle
svého uvazeni a charakteristiky modelu tak, aby tzv. F5J vyska v Zddném piipadé¢ ( napt. tzv. motorovy
vystiel, silna termika atd.) nepfesadhla hodnotu 175 m

1) Pro umoznéni zakladni technické kontroly musi byt vS§echny vyskoméry jednoduse demontovatelné
nebo piipojitelné ke kontrolnimu zatizeni

J) Je zakéazano jakékoli zatizeni kromé regulatoru a piijimace, které by bylo nainstalovano na, nebo v
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modelu, umoznujici celkové nebo ¢aste¢né ovladani funkce elektrického pohonu modelu.
K) Je zakazano pouzivat jakékoliv zatizeni, které zcela, nebo Castecné ovlada ovladaci prvky letadla bez
zasahu pilota (napft. elektronické stabilizatory letu atp.)

Specifikace vySkoméru

Elektronicky vyskomér instalovany uvniti modelu musi spliovat nasledujici technické specifikace:

a) Musi pouzivat barometricky zpiisob méteni tlaku.

b) Indikace vysky musi byt zalozena na standardni mezinarodni atmosféte, jak je definovano

v dokumentu ICAO 7488/2.

¢) Musi zaznamenavat zmény tlaku od inicializace, az po 10 sekund od zastaveni motoru (automaticky
nebo manudlné soutézicim, podle toho, co nastalo diive). Pfi inicializaci musi byt nastaven na referencni
hodnotu nulové vysky tak, aby byla aktualni vyska startovisté vzhledem k tlaku v Girovni zemé
zaznamenana na zafizeni jako vySka 0 m.

d) Data musi byt uloZena az do cileného vymazani.

e) Aby byla mozna kontrola letového rezimu, musi byt vyskomérvybaven optickeu signalizaci

vysky, nebo konektorem pro piipojeni externi zobrazovati jednotky. Casoméficovi musi byt umoznéna
kontrola tzv. F5J vysky bez nutnosti odpojeni vysSkoméru od piijimace n€bo regulatoruy piipadné
demontéze z modelu. V ptipadé€ nutnosti pouziti externi jednotky tuto musi soutézici poskytnout
rozhod¢imu k vyhodnoceni letu. Externi zobrazovaci jednotkotr se.rozumi zatizeni primo urcené
vyrobcem vyskomeéru k signalizaci F5J vysky. K tomuto Géelu nelzepouzit prenosng nebo stolni pocitac,
ptipadné jakékoliv jiné zatizeni, které nebylo k tomuto ucelu doddne vyrobcem vyskomeéru.

f) Musi zobrazit vysku v metrech.

g) Vyskomér musi vypnout motor do 30 sekund po jého spustént, pokud jiz nebyl v tomto limitu vypnut
soutéZicim, nebo vySkomérem z divodu dosazeni vypinaciwysky.

h) Zatizeni nesmi umoznit opétovné spusténi motoru béhem soutézniho letu.

1) Bude fungovat s libovolnym typem regulatoru (ESC).

j) Napajeny bude samostatnou baterii piijimace, pokud je pouzit regudator s optickym oddélenim, nebo
z BEC vystupu regulatoru.

k) Pouziva univerzalni konekfory (JR / Eutaba)

1) Elektronicky vySkomér miusi byt nainstalovan takeyvym zptusebem, aby byl chranén od zmén tlaku
jiného druhu, nez zménou vysky nad zemi.

m) Zatizeni musi byt ndinstalovan€ uvnitf modelu podle dgporuceni vyrobee. Je zakazano provadét
upravy, které¢ by modifikovaly shimantbarometrického méreni tlaku, anebo upravy software zatizeni tak,
ze by ménily jeho funkce v rozporu s pravidly a principy pouziti v této soutézni kategorii.

n) Zapojeni vyskomeru je sériove,mySkomer se zaradi do signalové cesty mezi pfijimac a regulator
motoru. Zpisob zapojenifiyskomeru zalezi na sout€zicim a jeho schopnostech. Za technicky stav a
spolehlivostpouzitého zapoejeni odpovida soutézici.

Soutézici a pomocnici
a) Soutézicihmusi ovladatimedel sdm.
b) Soutézici mbze mit v prubehu soutéziiho letu u sebe nejvyse jednoho pomocnika.

Letisté
SoutéZ se méa pokud moznouspoiddat na miste s rovinatym povrchem, ktery zmenSuje moznost
svahového, nebo vinového plachténi a vzletova a pfistavaci plocha ma byt upravena.

Organizace plochy letiSté

a) Na letové ploSe musi byt vymezena vzletova a pfistavaci plocha a depo pro soutézici a potadatele
soutéze. Vzdalenost mezi nejbliz§imi body pfistavaciho kruhu a depa pro soutéZici nesmi byt mensi nez
20 m. Stejné tak prekazky na zemi nesmi byt blize nez 20 m od nejbliz§iho bodu ptistavaciho kruhu.

b) Na pfistavaci ploSe se vyznaci pro kazdého soutéziciho ve skupiné jeden pfistavaci bod.

¢) Ptistavaci body musi byt vyznaceny vzdy a vzdalenost mezi nimi je nejméné 15 m

Obvod pfistavaciho kruhu nemusi byt vyznacen pokud je nahrazen jinymi méticimi prostiedky, napiiklad
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paskami na méfeni vzdalenosti ptistani modelu od pfistavacich bodi.
d) Vzletova plocha je kruh o poloméru 3 metry se sttedem v misté pfistavaciho bodu.

Bezpecnostni pravidla

a) Zadna ¢ast modelu nesmi pfistat, nebo se zastavit v bezpe¢nostni zond. Bezpecnostni zénou se

rozumi napt. depo, nebo prostor pro ptrichod a odchod soutézicich, divaki, nebo jiny prostor uréeny
organizatorem.

b) Model nesmi v zadné fazi letu letét nad bezpecnostni zénou ve vysce nizshnez 3 m. Toto hlida
Casom¢ric soutéziciho a nebo rozhod¢i uréeny feditelem soutéze.

c¢) Poruseni kteréhokoliv bezpecnostniho pravidla mize byt podle z@vaznosti potrestdno napomenutim,
nulou za kolo ve kterém k poruSeni doslo, nebo v opakovaném pripadé az diskvalifikaciy soutézi. O vysi
trestu rozhoduje komise stanovend pted zahajenim soutéZe.

Nasazeni a skupiny

a) Lety musi byt rozdé€leny na kola, ktera se dale d¢li na skupinys.ehledem na moznosti poradatele
a pouzivané radiové frekvence modeli soutézicich.

c¢) Pokud budou skupiny s volnymi misty, doporucuji sedat na konec kola, aby zde bylo misto na
pfipadné nahradni lety.

d) V kazdé skupin€ musi startovat minimaln¢ 2 soutézici.

Letova tloha
Letova uloha se sklada z bodua ziskanych za letovy cas (max. 420 b) a pfidavnych bodt za presnost
pfistani (max. 100b).

Piipravny a pracovni ¢as

a) Soutézici ma pravo na pét minut pipravaeho ¢asu, ktery se pocita od okamziku, kdy byl vyzvan
zaujmout misto v uréeném vzletovém prostoru do za€atku pracovniho ¢asu skupiny.

b) Pracovni ¢as pro celou skupinuje 10 minut.

c¢) Poradatel musi nakhlas a podlé moznesti 1 vyrazné opticky oznamit zacatek i konec pracovniho ¢asu
skupiny.

d) Zvukovy, ptipadné i optieky signalimusi byt proyeden také po uplynuti devaté minuty pracovniho casu
skupiny. Poslednich 10 sekund'se.oznamuje zvukevym, piipadné i optickym signalem kazdou sekundu.
e) Kazdy model, ktery se nachazi ve.vzduchu po'skonceni pracovniho ¢asu, musi co nejdiive pfistat.

SoutéZni let

a) Pred kazdym startemrnusi soutézici gmoznit casométi¢ovi kontrolu, zda je vyskomér vynulovan
inicializaci v misté startu.

b) Mé&feni pokusu je zahajeno soucasné s vypusténim modelu z ruky pilota nebo jeho

pomocnika.

¢) Soutézici ma v kazdém soutéZnim letu dva pokusy.

d) Pfed druhym pokusem musi soutézici provést vynulovani (reset) vySkomeéru prerusenim

napajeni zafizeni, a to v§e pouze v misté jeho vzletové plochy.

e) Za pokus se povazuje vypusténi modelu za Gcelem letu z ruky soutéziciho, nebo jeho pomocnika
kdykoliv v prubéhu pracovniho ¢asu v daném kole.

f) Platnym letem v daném kole je posledni pokus, uskuteénény v pracovnim case s jakymkoli vysledkem.
g) Thned po piistani casoméfi¢ zkontroluje dosazenou F5J vysku. Pokud vyskomér ukazuje nulu anebo
hodnotu nezobrazi, hodnoti se pokus nulou. Stejné tak se pokus hodnoti nulou v pfipadé, Ze je zobrazena
vyska (F5J vyska) vy$si nez 175 m. Napi 175,1 m

Letovy ¢as
Letovy Cas je stanoven na 7 minut.
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Misto startu
Model musi byt pfi startu vypustén ve vzdalenosti do 3m od pfidéleného startovaciho bodu, jinak bude
pokus anulovan a hodnocen nulou. Vzlet musi byt pfimy, s bézicim motorem.

Predcasny start
Pokus bude anulovan a hodnocen nulou, kdyz bude model vypustén pted zahajenim pracovniho ¢asu.
Zapnuti motoru pted zaCatkem pracovniho Casu je povazovano za piedcasny start.

Inicializace vySkoméru
Pted kazdym vypusténim modelu musi byt vSechny vyskoméry vynulovéiiyma urovein terénu v misté
startovaciho a pfistavaciho bodu soutéziciho.

Druhy pokus

Béhem pracovniho ¢asu miize soutézici uskutecnit nejvyse 2 letove pokusy. Soutézici musi zajistit pied
vypusténim modelu pro druhy pokus vynulovani vyskomérunovou inicializaci v misté startovaciho bodu.
Zahajenim druhého pokusu se automaticky vynuluji dosazené vysledky prvmiho pokusu. Vzlet se musi
uskutecnit stejné jako pfi prvnim pokusu ve vzdalenosti/do 3m od pridélencho stattovaciho bodu

Chod motoru

a) Chod motoru musi byt spojity a bez preruseni. Je povolenad regulaee jeho otacek prostiednictvim
radiové soupravy. Motor musi byt vypnut nejdéle po 30ti sekundich motoroveho letu. Pro jeho vypnuti je
povolené vyuziti casovace nebo nastavené vygky vypnuti ve vyskemeru, stejné jako diiveéjsi vypnuti
pilotem prostednictvim radiového zatizeni/pro ovladani modelu.

Pristavaci body
Pted zahajenim a v prubéhu soutéze musi poradatel kazdéemu soutézicimu prid€lit pristavaci bod.
Soutézici je sdm zodpoveédny za tosze vzdy pouzije spravny piistavacibod.

Pohyb osob v pfistavacim krithu
Rozhod¢i (Casoméfic) nesmifomezovat seutezictho pri startu anigpristani.

Opusténi pristavaciho kruhu
Po pfistani a zméteni yzdalenosti od piistavacihobodu rozhod¢im, mize soutéZici vzit sviij model 1 pied

ukoncéenim pracovniho casu, pokud takoveu ¢innosti neprekazi jinému soutézicimu nebo modelu ve
skuping.

Nahradni let

Soutézici ma narokwa nahradni letw pripade, zgt

a) se jeho model v prubehu letu srazi 8 jinym Jeticim modelem,

b) let nebyl méten ptislusnyan rozhodcim,

¢) let modelu narusila, nebo ukencila neoéekavana udalost, kterou nezpiisobil soutézici ani jeho
pomocnik. Soutézicimu ktery opakuje-fet, se ma poskytnout priméteny Cas na ptipravu (tj. vyménu
modelu, jeho ¢asti, nebo baterie). Nahradni let se poskytuje soutézicimu podle nésledujiciho potadi:
1. V netplné skupiné, nebo v kompletni skuping na pfidaném startovacim a ptistdvacim bodé¢.

v v

2. V nové skupiné sestavené minimalné ze dvou soutézicich, ktefi opakuji soutézni let.

Diskvalifikace a nula za pokus

a) Soutézici muze byt diskvalifikovan z celé soutéze:

- v ptipad€ umyslného, nebo hrubého poruseni pravidel,

- pokud pouzije model, ktery neodpovida pravidlim,

- model fidi n¢kdo jiny nez soutézici.

- pokud pouzije vyskomér nebo nastaveni vySkomeéru, které neodpovidaji pravidlim

b) Pokus se zapiSe s nulovym vysledkem, kdyz:
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- model zah4jil bezmotorovy let (F5J vyska) ve vySce vétsi jak 175 metra

- model ztrati béhem letu jakoukoli svoji ¢ast kromé ptipadu, Ze se tak stane v disledku srazky
s jinym modelem nebo pfi piistani,

- model, nebo jakakoli jeho ¢ast zastavi ve vzdalenosti vétsi nez 75 m od pridéleného

pristavaciho bodu, krom¢ piipadu, kdy se tak stane v dasledku srazky s jinym modelem,

- soutézici, nebo jeho pomocnik, omezi model jin¢ho soutéziciho nebo jiného soutéziciho

samotného pii pristani na jeho pfistavaci bod,

- vzlet modelu se uskute¢ni mimo vzletovou plochu,

- model pielétd pracovni ¢as o vice nez 1 minutu,

- vySkomeér nezobrazuje po pristani vysku vypnuti (F5J vysku), nebo zobrazuje nulu (0 m).

Pristani v cizim pristavacim kruhu

Kdyz soutézici pilot ptistane s modelem v cizim pfistavacim kruhu a druhy model jesté leti, pilot nebo
jeho pomocnik musi tento model odstranit v co nejkratSim case a tak, aby neomezihdruhého
soutéziciho, nebo jeho model pii ptfistavani. V ptipadéomezeni diuhchosoutéziciho, nebo jeho modelu
pfi pfistani, anuluje se jeho vysledek letu a soutézicifjenz byl omezens/mé narok na opakovani letu,
pokud o to pozada bezprosttedné po skonceni probihajiciho letu.

Bodovani soutéZzniho letu
Vysledek soutézniho letu se sklada ze souctu bodii za letovy €as a bodi za presnOst pristani.

Méreni letového ¢asu

Letovy ¢as v sekundach se zaokrouhluje na nejblizsi celotnizsi sekundu. M¢eti se od okamziku
vypusténi modelu z ruky soutézicihe, nebo jehé pomecnika az do:

a) dotyku modelu se zemi, nebo

b) dotyku modelu s jakymkoliv/0bjektem pevné spejénym se zemi,mebo

¢) ukonceni pracovniho ¢asu gkupiny.

Let je ukon¢en Gplnym zastavenim modela na zemi,

Bodové hodnoceni letového casu
Za kazdou celou sekundu letu v,pracovndm case, je udélen jeden bod do maxima 420 bodt. Za kazdou
prelétanou sekundu/letového ¢asu se odecita jeden body

Body za pristani

Za ptesnost pfistani se udéluyi pridavné body. Tyto body se pficitaji k dosaZzené dobé letu. Méfi se
vzdalenost/od pristavaeiho bedu ke'Spicce kuzgle vrtule, event. Spici trupu po zastaveni modelu.
0,0-0,2m ...100 boda " 136— 1,8 m ... 92'bodu 8,0— 9,0m ... 60 bodu
0,2-0,4m,... 99 bodu 1,820 m ...91 bodt 9,0-10,0 m ... 55 bodu
0,4—-0,6 m. 98 bodi “2)0-3.0m £.90bodd  10,0-11,0m ... 50 bodt
06-0,8m...97%odu  30-40m...85bodd  11,0-12,0m ... 45 bodu
08-1,0m...9% bodu_ 4,0-50m...80boda  12,0-13,0m ... 40 bodu
1,0-12m...95bodd 5.0-60m ... 75bodd  13,0—14,0m ... 35 bodd
12-1,4m... 94 bodu 6,0—-7,0m ... 70 bodi 14,0-15,0m ... 30 bodu
1,4—-1,6m ... 93 bodu 7,0—-8,0m ... 65 bodi nad 150m..... 0 boda

Ptidavné body se neud¢li:

a) dotkne-li se pfistavajici model soutéziciho, jeho pomocnika nebo ¢asoméiice

b) zastavi-li se model ve vzdalenosti vétsi nez 15 m od svého pfistavaciho bodu

¢) prevrati-li se model pfi pfistani na zada

d) pokud model leti po uplynuti pracovniho casu.

Pti prelétani pracovniho ¢asu o vice nez jednu minutu je vysledek daného letu anulovéan.
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Vyhodnoceni soutéZze.

Soutéz se 1éta nejméné na 4 kola a nejvice na 6 kol. O poctu kol rozhodne potadatel podle mistnich
podminek pied zahdjenim soutéze. Vysledek nejhorsiho kola se skrta. Vitézi soutézici s nejlepSim
sou¢tem bodl v dokoncenych kolech. V ptipadé shody rozhoduje pocet bodu ze skrtané¢ho kola. Pokud
jsou i vysledky skrtanych kol shodné, jsou soutézici vyhodnoceni na déleném miste.

Do zebricku se zapocita vysledek (zaokrouhleny na dvé desetinna mista) vypocitany podle vzorce:
vysledek soutéziciho pro zebticek = (vysledek soutéziciho x 1000) / (pocet zapocitanych kol x 520)
Ptiklad ¢.1: 4 odlétana kola, 3 zapocitana, vysledek soutéziciho 1523b. (1523/(3*%520))*1000= 976,28 b
Ptiklad ¢.2: 6 odlétanych kol, 5 zapocitanych, vysl. soutéziciho 2545b. (2545/(5*520))*1000= 978,85 b

Organizacni pozadavky

a) poradatel musi kazdému soutézicimu jednozna¢né oznamit zac¢atek pracovniho Casu a ptislusny
piistavaci bod v kazdém kole;

b) jako zvukovy signal 1ze pouzit automobilové houkacka, zvonec, pistalka nebo jiny dobfe slysitelny
signal, piipadné i opticky signal, mlize se pouzit svétlo nebo vlajky. Je tieba myslet na to, ze zvuk se
proti vétru Sifi na krats$i vzdalenost, proto se zdroje signalu musi rozmistit tak, aby je soutézici

a funkcionaii dobte slySeli (ptipadné i vidéli). Doporucuje se pouzit audio nahravku pracovniho ¢asu
s dostate¢né silnou zvukovou aparaturou;

Povinnosti rozhod¢ich

a) Potradatel musi zajistit dostatecny pocet kvalifikovanych/a odpoveédnych rozhodcich, kteti ovladaji
pravidla a dokazi se rychle a spravné orientovat a rozhodovat, aby n€ohrozili Sance soutcéziciho

v soutézi.

b) Rozhod¢i musi zaznamenat 1 kazdého soutézicihof ktery prelcti pracovni cas

Ptelétani modelll o 1 min pfes pracovni ¢as sleduje’startér.

c) Potadatel soutéze je opravnén kdykoli v pribghu soutéze‘Qverit, zda soutczici pouzivaji modely
odpovidajici povolené charakteristice a pravidliim této kategorie.

d) Tzv. samoméieni neni dovoleno. Na kazdém startoviSti musi byt k dispozici alespon jeden casomé&fic a
dvoje stopky na méteni letového Casu.

Zpfacoval Pavel HLOUSEK
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