Kategorie RCE100 — TERMICKE VETRONE S ELEKTRICKYM
POHONEM (PROZATIMNI)

Uéel: Zajistit soutéz kazdého s kazdym pro soutéZici, ktet 1étaji s termickymi
kluzaky rizenymi radiem a pohanénymi elektromotorem. V soutéZi se leti nékolik
kvalifika¢nich kol. V kazdém kvalifika¢nim kole, jsou soutézici rozdéleni do
skupin a vysledky soutéZicich v kazdé skupiné jsou normalizovany na
porovnatelné vysledky, bez ohledu na ménici se povétrnostni podminky béhem
soutéZe. SoutéZzici s nejvyssim celkovym vysledkem v kvalifika¢nich kolech pak
leti jedno (1) dvé{2} aZ ¢tyri (4) finadlova kola, v jedné skupiné pro stanoveni
konecného poradi. Presny pocet findlovych kol oznami poradatel pred zacatkem
akce.

1. Obecna pravidla

1.1. Definice radiem rizené vétroné s elektromotorem
Model letadla, ktery je vybaven elektromotorem, jako vzletovym zarizenim a u
kterého vztlak vznika ptisobenim aerodynamickych sil na plochy, které ztstavaji
pevné (vyjma ridicich ploch). Modely s proménnou geometrii nebo plochou, musi
odpovidat specifikaci, kdyZ jsou plochy v maximalni a minimdalni vysunuti. Model
musi byt fizen soutéZicim na zemi pomoci radiového rizeni. Jakakoli zména
geometrie nebo plochy musi byt ovladana na dalku radiem.
Zdroj prU'#5#%e" )%*"+ 181" #-+."+.8"/01, 2'3#4 , 2'-3V5#, "-#'6#+." , #71"5(, *+"
"#3$%$!&%$' (#%0(&)P&)*#+,-+.&/"012$31&3(452%,1-"&*#6"2$&07-$!&%$'+&8"%563119&
¢lanky nebo jakymikoliv jinymi prostiredky je zakazano.

1.2.Prefabrikace modelu
Odstavec B.3.1), § 4, ¢ast 2 (stavitel modelu) neplati pro tuto kategorii.

1.3. Charakteristiky radiem fizenych vétroii s elektromotorem a
vySkomérem/¢asovacem motoru

a) Maximalni plocha .....ccoueenrrenrinnne. 150 dm2

Maximalni pocet letovych hmotnost 5 kg

Maximalni rozpéti ......ccoumeerreenens 2540mm (100 palct)
Plo$né zatiZeni .......ccoocnrernrernens 12 az 75 g/dm?2

Typ baterie......ovneeneeensernneens jakykoliv typ akumulatort
Typ MOtOTU .o jakykoliv typ lze pouzit

b) radio musi byt schopno pracovat soucasné s jinymi zarizenimi pti odstupu 10
kHz do 50 MHz a 20 kHz nad 50 MHz. Nespliiuje-li radio tento poZadavek, musi
soutéZici oznamit pracovni Sirku pasma (max. 50 kHz).

c) Jakékoli zatizeni pro prenos informaci z modelu k soutéZicimu je zakazano.
Jakékoli pouziti telekomunikacnich zarizeni (vCetné vysilacek a telefonii) na
letiSti soutézicimi, pomocniky nebo vedoucimi druZstev je zakdzano.



d) Prijimac s technologii rozloZeného spektra, ktery prenasi informace zpét k
vysilac¢i ovladanému soutéZicim, neni povazovan za "zarizeni pro prenos
informaci z modelu k soutézicimu", pokud slouzi prenasené informace pouze pro
bezpecény provoz modeluy, tj. sila signalu a napéti baterie prijimace

e) Soutézici miiZze v soutézi pouzit tfi modely letadel.

f) Soutézici miize kombinovat ¢asti modelu v pribéhu soutéze za predpokladu,
Ze vysledny model odpovida pravidliim a casti byly prevzaty pred zacatkem
soutéZe.

g) V zajmu ndhodnosti startovniho potradi mezi po sobé jdoucimi koly, musi
kazdy soutézici uvést tii riizné frekvence vysilace s rozteci 10 kHz minimum.
Poradatel je opravnén pouzit kteroukoliv z téchto tii frekvenci pro sestaveni
letové matice. Jakmile je soutéZicimu pridélena jedna z téchto tri frekvenci,
nesmi ji zménit pro vSechny lety v priibéhu vSech predbéznych kol, s vyjimkou
nahradnich letd. V pripadé ndhradniho letu miiZe byt soutézici vyzvan, aby
pouzil nékterou z téchto ti{ frekvenci pouze pro tento ndhradni let, za
predpokladu, Ze vyzva byla u¢inéna soutéZicimu alespon 1/2 hodiny pred
zacatkem nahradniho letu (nebo pripadné vedoucimu druZzstva). Obsah tohoto
odstavce (g) se nepouZije, pokud soutéZici pouZziva systém s rozloZenym
spektrem.

h) VSechna zatéZ musi byt uvnitt draku modelu a spolehlivé upevnéna.

i) Je zakazano jakékoliv pevné nebo zatahovaci brzdici zarizeni (napft. kolik,
zubaté vystupky, atd.) pro zpomaleni modelu na zemi pfti pristani. Spodni strana
modelu nesmi mit Zddné vycnélky. Sklopna vrtule nebo ocas, véetné
stabilizatoru, neni povazovan za vystupek nebo brzdici zarizeni.

j) KaZdy model musi byt vybaven schvalenym zarizenim, které zaznamenava
maximalni vyska dosaZenou mezi casem, kdy model opusti ruku soutéZiciho
nebo jeho pomocnika a do 10 sekund po zastaveni motoru. Zatrizeni musi také
zastavit motor 30 sekund po spusténi pfi startu, pokud jiZ nebyl motor zastaven
béhem této doby soutéZicim. Zarizeni nesmi dovolit opétovné spusténi motoru
béhem letu

k) Pro usnadnéni pocatec¢ni technické prejimky, musi byt vSechny
vySkoméry/¢asovace motoru snadno demontovatelné pro kontrolu. Pro
naslednou kontrolu na startovisti musi byt jednotky vybaveny displejem,
pripadné konektorem do kterého lze pripojit externi displej, ktery usnadni
¢asomérici zapisujicimu vysledky kontrolu, aniz by bylo nutné odpojit zarizeni
od prijimace nebo regulatoru a vyjmout je z modelu.

1) Je zakazano pouzivat jiné neZ schvalené zarizeni vné nebo uvnitt modelu, které
by umoZnilo uplné nebo ¢aste¢né nezavislé rizeni chodu. Prijimace a regulatoru

se toto pravidlo netyka.

Ptiloha A k tomuto pravidlu obsahuje nasledujici informace:



* Specifikaci vySkoméru/casovace motoru
* Instala¢ni prostiedi
* Schvalena zarizeni

2. Soutézici a pomocnici

a) Soutézici musi ridit sviij model sam.

b) Kazdy soutézici mlize mit jednoho pomocnika. Je-li povolen vedouci druzstva,
smi také pomdahat soutéZicimu.

3. Letiste

3.1. Soutéz se musi konat na misté, které je dostate¢né rovné, a minimalizuje
moZznost svahového nebo vinového 1étani.

v v v

od Kazdél caicil Luping.

Na letiSti musi byt pristavaci body, jeden pro kazdého soutéZiciho ve skupiné.
Kazdy pristavaci bod odpovida jedné vzletové znacce a je nejméné 15 metrt po
vétru od vzletového koridoru.

3.2. Pristavaci body a-vzleteva-€ara musi byt vyznaceny vZdy. Je na uvaZzeni
reditele soutéze, urcit prostiedky, kterymi se bude mérit vzdalenost od
mista pFistani, naptiklad pasku. Reditel miiZe také stanovit velikost
pristavaci plochy, aby byl co nejlépe vyuZit prostoru, ktery je k dispozici.

4. Bezpecnostni pravidla

a) Zadna ¢ast modelu nesmi pristat nebo zastavit v bezpeénostnim prostoru
vymezeném reditelem soutéze.

b) Model nesmi letét nizko (pod 3 metry) nad bezpecnostnim prostorem.

c) Kazdy prohresek proti bezpe¢nostnim pravidlim se tresta odectenim 100
bodi z konecného vysledku soutéziciho. Trestné body musi byt uvedeny na
vysledkové listiné kola, ve kterém k prohreSku doslo. Tato pokuta se uplatniiv
pripadech, kdy doSlo k prohieSku v kole nebo pokusu, ktery se Skrtnul. Trestné
body z predbéZnych kol se nepievadi do finalovych kol.

5. Soutéznilety
5.1. a) SoutéZici ma pravo na minimalné ctyti (4), ale prednostné vice,
oficialnich letd.
b) SoutéZici bude povolen pouze jeden pokus na kazdé oficialni let.
c) Oficialni pokus je, kdyZ je model vypustén soutéZicim nebo jeho pomocnikem.
d) VSechny p!"#$%&'()*&+,$!"()-+.&/1"#0&123%4&5,51,'2161&!7-8-641*&+,$9&'6&
M"#$%E&'()*+,-")./)."-0)*+/("-.")1/")*"234)*+5"+5$)#-424.0(6)-)"2!$/-(5)7878998:8

6. Nahradni-lety

a) SoutéZici ma narok na ndhradni-let, jestliZe:

i) jeho model v letu, nebo ve fazi vzletu se "#$%&!&'()*+&+,-./.+&$#&/.012&).3,&!&
modelem v procesu vzletu.

ii) pokus nebyl zméren oficidlnim casoméricem.



iii) jeho pokus byl naruSen nebo prerusen neocekavanou udalosti, mimo jeho
vliv.

b) Chce-li soutéZici pozadat o nahradni let, musi se ujistit, Ze oficialni casoméric
zaznamenal prekazku a pristat co nejdrive po udalosti.

"#3%&SH()HY0* +,-. ) &IHO "#*#12314,+/#5,6#(-%&+0373#1-5849%: "#*#;" &Y #$"<-#*=;"&%#1-4
"#$%&'(')*+,-./0.12%+,-"+1. 3/"[*#-2*0-*#-*45"&3*+%/4&*' &*'| 46*+% & 714" ) *8&#9
"#3%& #()*1%&+ #HSYHE (#)*"+, (-. (#"*.(/0121$#) *345#-%"453.6 121 7*#)*8131#
priorit.

"#$H%&' ()% #+,-(1%./#%8&01#2#,13() &4%5#+,-(1%6#%6#76)859:#
"#$%&!"()*+,-.%/'0(1()23&456

ii"#$%&™ ($")*)+",$-)."'$/01)$&(2"34%"5")$5."/%&36) 7") 7%$86%4"9)*:,.) 7";I"
"#3$%&'('()*¥1*+,)-.[+'0*12$203*4"5,*16#78+.*+,)-./+'()*12$9*09&2*:; $*
"#$%"&$'()$*+,-.'1#01'234'156#78,-,-.'%09:$&;-."*5!"<=">576)#5<6'9: @&,"
"HPYHE H(&H)* (+,#&-.%/ (%0(.0123(&$Htitézici nechce letét, losovani se opakuje.
[1T) Pokud ani to neni mozné, pak leti se svou ptivodni skupinou na konci
probihajiciho kola.

iv) V pripadé priority, 2 a 3, je oficidlnim vysledkem lepsi z obou vysledkdi, z
ptivodniho letu a ndhradniho letu, s vyjimkou soutézicich, kterym byl poskytnut
novy pokus. Pro ty, ktef{ dostali nahradni let, je vysledek nahradniho letu
oficidlnim vysledkem. SoutéZici této skupiny, kterému nebyl poskytnut novy
pokus nema narok na novy pracovni ¢as v pripadé prekazky v letu.

7. ZruSeni letu a diskvalifikace

a) Let se zrusi a zapiSe s nulovym vysledkem, pokud soutéZici pouZzije model,
ktery neodpovida nékteré podmince pravidla 1.V pripadé imyslného nebo
hrubého poruseni pravidel, podle isudku reditele soutéze, miiZze byt soutézici
diskvalifikovan.

b) Probihajici let se zrusi a zapiSe s nulovym vysledkem, pokud je model ztrati
jakoukoli ¢ast béhem vzletu a letu, kromé piipadi, kdy k tomu dojde v dlisledku
srazky s jinym modelem ve vzduchu.

c) Ztrata jakékoli ¢asti modelu pri pristani (pii dotyku se zemi) se nebere v
uvahu.

d) Let se zrusi a zapiSe s nulovym vysledkem, pokud, pokud je model fizen
nékym jinym neZ soutézicim.

e) Let se zrusi a zapiSe s nulovym vysledkem, pokud se pfi pristani néktera cast
modelu nezastavi do 75 m od stiedu pristavaciho bodu pridéleného soutézicimu.
f) Let se zrusi a zapiSe s nulovym vysledkem v pripadé, Ze soutézici béhem letu
znovu spustil motor.

8. Organizace lett.

8.1. Kola a skupiny
a) Letové poradi pro prvni kvalifikacni kola musi byt ptizptisobeno vysilacim
frekvencim a umoznit co nejvice soucasnych leti jak. V kazdé skupiné by mélo
byt nejméné 6 soutéZicich.
b) Poradi letii se planuje v kolech rozdélenych do skupin.

8.2. Létani ve skupinach



a) SoutéZici ma pravo na pét minut pripravného ¢asu, ktery se pocita od
okamziku, kdy je skupina vyzvana k zaujeti mist v uréeném vzletovém prostoru
do zahajeni pracovniho ¢asu skupiny.

b) Pracovni ¢as pro kazdého soutéZiciho ve skupiné musi byt presné deset (10)
minut.

c) Poradatel musi vyrazné oznamit zacatek pracovniho ¢asu skupiny zvukovym
signalem, viz podrobnosti v 5.5.11.14.1.

d) Zvukovy signal musi ohlasit uplynuti osmi (8) minut pracovniho ¢asu skupiny.
e) Konec pracovniho ¢asu skupiny musi byt vyrazné oznadmen stejné jako jeho
zacatek.

9. Kontrola vysilactu
VSechna ustanoveni uvedena v § 4, svazku ABR, oddilu B.11 plati také pro tuto
kategorii.

10.Vzlet

a) Modely musi vzdy vzlétat proti vétru a do Ctyt (4) metrd od vzletové znacky
soutéZiciho. Pokus se rusi a zaznamena s nulovym vysledkem, neni-li model
vypustén do vzdalenosti vySe stanovené. Vzlet musi bytpfimy, uskutecnén s
"#$%$&'&()(*+&,'-./0'1234(1'516+)7'8+'19:;1;/,

"H#P%&H' ()*+,-#' . 1*#/0*-1")&+,-#+120(3#4 25 +6#4-10#+7).2(#5#/%&!)68.'64#'5#
"#3$%&'()*+,-)"-, #%-.)$/+%01-2)3#d¢$ je zakazan.

c) Pokus se rusi a zaznamena s nulovym vysledkem, pokud je model vypustén
pred zacatkem pracovniho ¢asu skupiny.

d) Pred vzletem musi byt vSechny vySkoméry/CasovaCe motoru sefizeny podle
urceného pristavaciho mista na zemi. Zapojeni elektroinstalace v modelu miize
byt provedeno pouze na startovisti bezprostiedné pred startem.

11.Pristani

a) Pred zahajenim soutéZe musi organizatori vyznacit misto pro pristani kazdého
soutéZiciho ve vSech kolech. Je povinnosti soutéZiciho, Ze se vZdy pouziva
spravné misto pro pristani.

urceného mista pristani, béhem pracovniho ¢asu aZ do doby bezprostiedné pred
pristanim.

c) Po pristani mohou soutézici vyzvednout sviij model letadla ptred koncem
svého pracovniho ¢asu, za predpokladu, Ze nepiekazi jinym soutéZicim nebo
modeliim ve své skupiné.

12.Vysledky

a) Pokus se méri od okamzZiku vypusténi z ruky soutéZiciho nebo jeho
pomocnika, do okamziku bud’:

i) kdy se model poprvé dotkne zemé, nebo

ii) se model poprvé dotkne néjakého predmétu dotykajiciho se zemé, nebo



iii) do konce pracovniho ¢asu skupiny.

b) Cas v sekundach, musi I"#$%&'()*+,-.$/',0$.8&%$.-1!,2345%$6-(*./*$7889%$66:;
c) Za kazdou celou sekundu se udéli jeden bod v ramci pracovniho ¢asu, az do
maxima 600 bodi (tj. 10 minut maximalné) pro kvalifika¢ni kola nebo 900 bodt
(tj. 15 minut maximalné) pro finalova kola.

d) Vz!"#$%&'%()*+',-$'./"10'1$23$4"35'6 785'9(#'6+:;6&!35'%0()*+'<+<3+6"3+3&'
od okamziku, kdy model opusti ruku, do 10 sekund po zastaveni motoru.
"HP%&' (#)#*1+,1- #*/01#2%+#3(4',4]/ 516 (#7458#6(#6!925:; &1 #*!+,<

f) Kazdy metr vzletové vysky znamena odecteni ptil bodu (0,5) do 200 m a tii
bodt nad tim.

g) Nulovy vysledek se zaznamena pri preleténi konce pracovniho ¢asu o vice nez
jednu (1) minutu.

h) Bonus za pristani se udéluje podle vzdalenosti od pristavaciho bodu
vyznaceného poradatelem podle nasledujici tabulky:

Vzdalenost (m)

Body

Do1

50

2

45

3

40

4

35

5

30

6

25

7

20

8

15

9

10

10

5

Pres 10

0

i) Vzdalenost pro bonus za pristani se méri od nosu zastaveného modelu k
pristdvacimu bodu pridélenému soutézicimu poradatelem.

j) Pokud se modelu dotkne soutéZici nebo jeho pomocnik pfi pristavani,
nepridéli se Zaddné body za pristani.

k) Zadny bonus za pristani se neudéli, pokud model preleti konec pracovniho
¢asu skupiny.

1) Zavodnik, ktery dosahne nejvyssiho souctu bodi skladajiciho se z bodii za let,
bonusu za pristani, odectenych bodi za vzletovou vysku a trestnych bodg, je
vitézem skupiny a obdrzi pirepocteny vysledek tisic (1000) bodt pro danou
skupinu.



I"HS008 &(JHYo*+&.,-).)HIOHY 1 +23(,#4)%15/'6)#2702+*880(9H2*B0&H: *;<H2* =0HY%/>P*#
celkového I"#$%&'()1)*+,-.())!/0-12)# (*234)5067)*8%&)3+.,9$219:/)*.+)&93+()
I"#$Y6&H' ()"*+,-)!1+)./$012*3)4)5+5%67)6+8"0.970).-18+:";)&3!8+:0.8&<=
I"#$9689'(#)*+,-./.0)(1234#)5%3" (6777
I"H$06&&'()"*+,$-(.,/0"1(2,34($"(.+/5678(59"3(59"5,01":

13.Konecné hodnoceni

a) Pokud se leti ¢tyti (4) nebo méné kvalifikacnich kol je celkovym vysledkem
soutéziciho soucet soucet jeho bodi za uskutecnéna kola. Leti-li se vice nez Ctyti
(4) kola, skrtne se nejhorsi vysledek pred stanovenim kone¢ného vysledku.

b) Na konci kvalifika¢nich kol, poleti pocet soutézicich stanoveny pred
zahajenim soutéZe nejméné-deset {10} seutézicich s nejvySsim celkovym
vysledkem v jedné skupiné finalova kola. Minimalni pocet soutézicich pro
finalové lety jsou 4, maximalni pocet by nemél prekrocit 30% z celkového poctu
ucastnika.

c) Pracovni ¢as kazdého soutéZiciho, ktery se kvalifikoval do finalovych ko], je
patnact (15) minut. Podobné jako drive musi byt dan zvukovy signal na zacatku
pracovniho ¢asu skupiny, po uplynuti presné trinacti (13) minut a pfesné
patnacti (15) minut.

d) Vypocet ve findlovych kolech je stejny jako v odstavci 5.5.11.12.

e) Kone¢né umisténi soutéZicich, kteri se kvalifikuji pro finale, se urcuje podle
jejich celkového prepocteného vysledku ve finalovych kolech, pricemz se
vysledky z kvalifika¢nich kol nepocitaji.

f) V pripadé, Ze dva nebo vice soutéZicich ma stejny celkovy vysledek ve finale,
urci se poradi podle poradi v kvalifika¢nich kolech. Vyssi poradi v kvalifika¢nich
kolech znamena vyssi poradi ve finale.

14.Doporuceni

14.1. Organizac¢ni poZadavky
a) Poradatel musi zajistit, aby soutézici nemél pochybnosti o pfesném okamziku
zacatku a konce pracovniho ¢asu.
b) Zvukovym znamenim miiZe byt automobilova houkacka, zvon nebo rozhlas,
apod.. Je tieba vzit v ivahu, Ze zvuk se nesiii daleko proti vétru, a proto musi byt
umisténi zdroje zvuku vénovana patricna pozornost.
c) Pro spravedlivy pribéh soutéze musi byt ve skupiné minimalné pét (5) Sest
{6)-seutézicich. V pribéhu soutéze musi nékteii soutézici z riznych davodi ze
soutéZe odstoupit. Pokud vznikne skupina s méné nez péti (5) nebo méné
soutéZicimi, mél by poradatel doplnit skupinu soutézicimi z nékteré z pozdéjsich
skupin, pricemZ to nema byt pokud moZno soutéZici, ktery uz letél proti
nékterému z ¢lenti skupiny a vyhovuje i jeho frekvence.

14.2. Povinnosti Casomérict
své funkce a ujistit se, Ze jsou obeznameni s pravidly, zejména s témi, které
vyzaduji rychlou reakci, aby neposkodili Sance soutéZiciho.
b) Alternativné je povoleno vzajemné méreni ¢asu mezi soutézicimi
(samoméreni). Poradatel je vSak povinen tuto skute¢nost uvést v propozicich
soutéZe.

14.3. Skupiny



a) SloZeni skupin by mélo minimalizovat situace, kdy dva soutéZici leti nékolikrat
proti sobé, s vyjimkou finale. Je znamo, Ze v praxi pri ur€itém poctu soutéZicich,
nebo v pripadé, Ze se leti vice nez tti kola, nelze vyloucit situace, kdy soutézici
leti proti sobé vice nez jednou. Takové situace by mély byt omezeny na
minimum.

b) Pro zkraceni doby trvani soutéze je dilezité usporadat startovni listinu tak,
aby byl minimalni pocet skupin a maximalnim poctem soutéZicich v kazdé
skupiné. Doporucuje se dat skupiny s volnymi misty na konec kola, aby bylo
misto pro nahradni lety.

Kategorie F5] - Priloha A - VySkoméry

PRILOHA A

"#$%&' () (*+'&#,-.*/012345+6/,+5&#0/7/23
"#$%8&'()*$+,-+.$/0&1234'-32,/'%'&5,-,/'6#"5,789,/54:,4;"<'-3%,%=%',
technické specifikace:

"#$%&'#()%*'+! ,#-1.)/0,.1234#5(6&)-#/7809'":

"#$%E&' () Yott*+,-#./01#!1%2#3,4(56 7#7 #86397:;(+71#02,7+,;+71#,2.(0<=>6"?#-,'#-6#
definovana v dokumentu ICAO 7488/2.

"#3%& #() (*)+,*)-#+).[+01*'#23(4'1#-1)5367#6895pocatecniho nastaveni do 10
sekund po zastaveni motoru ru¢né soutézicim, nebo automaticky ¢asovacem
chodu motoru, podle toho, co nastane drive. Pii pocatecnim nastaveni se musi
nastavit nulova referenc¢ni iroven tak, aby se zaznamenavala a zobrazila
skutecna tlakova vySka nad drovni terénu.

d) Musi zachovat data az do vyslovného smazani, které se déla pred letem.

e) Musi ukazovat tidaje vizualnimi prostied interni nebo externi zobrazovaci
jednotkou.

f) Zobrazovana vyska musi byt zaokrouhlena dolti na nejblizsi metr.

g) Zarizeni musi zastavit motor 30 sekund po svém spusténi pti vzletu, pokud jizZ
neni zastaven do té doby soutéZicim.

h) V piipadé nového spusténi motoru musi zatizeni jednoznacnym zptisobem
indikovat chybu. I"#$%&'$('&)*$(+,-,./0(12+'3(+".4B(1"#$% &' (&$)!&! (*v pFipadé,
Ze neni splnén pozadavek na jeho indikaci.

i) Mize pracovat se vSemi typy regulatoru.

"#S%& )#*+, (#-.[#! ) #0#&12!3*%456 7#-%/(82(9#&S5:; <#=(#&5;,36'#8(>;?'/58#=#
"#$%&'()1**+,-./(0).-11)2)"13!..'%3)4&5(5,6#!78) (1#!75)9)":/" adé pouziti
zdroje BEC.

k) Musi pouzivat univerzalni konektory (JR/Futaba)

2. Instalacni prostredi

"#S%&'()*+,-" #/.0*12)3415*/14#1*(*)6#1657#8. (#,+5(1%*/9+#(!":#!8;#8; %o#
"#$%&%'()*+',-./0$%/1'2.3,45'67%81'%*9":1&%3'321-0;<#7!,<"-'2.3,45', 2*#8'
vyplyva z vySky modelu nad zemi.

b) Zarizeni musi byt umisténo uvnitt modelu tak jak bylo dodano vyrobcem.
PouZziti jakékoliv metody, ktera kdykoliv méni skutecny barometricky tlak je
zakazano.

c) Regulator musi byt vZdy zapojen



